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La presente invention concerne une piece d'extremite pour capot moteur avant et 
une face avant d'un vehicule, comprenant une telle piece d'extremite. 

Les capots moteur doivent etre assez rigides car ils sont generalement manipules 
sans grandes precautions. C'est pourquoi ils sont souvent realises en tole, bien que Ton 
note I'apparition recente sur le marche de capots realises en thermoplastiques a haute- 
resistance mecanique. 

Cette rigidite presente au moins deux inconvenients. 

D'une part, le capot rigide risque de heurter directement un pieton qui entrerait en 
collision frontale avec le vehicule. 

D'autre part, meme lors de chocs a faible vitesse, communement appeles « chocs, 
assurance », ce type de capot rigide est faciiement endommage. II est alors necessaire 
de le remplacer, ce qui, meme pour des chocs sans gravite, necessite une immobilisation 
assez longue du vehicule et implique des couts substantiels de reparation. 

Ce probleme est d'autant plus accentue lorsque le capot est plongeant, c'est-a-dire 
qu'il coiffe non seulement le dessus du compartiment moteur, mais egalementj'avant du 
vehicule jusqu'au-dessus du bouclier de pare-chocs, ce qui est frequent notamrnent pour 
les voitures de sport. ~ : ~ 

De plus, dans ce cas, le raccord entre le capot et le bouclier n'est pas parfaitement 
jointif, car un jeu vertical doit etre menage entre ces deux pieces pour pecmettre Je 
claquage du capot. 

Pour rendre ce jeu esthetiquement acceptable, on recourt a une astuce-j- on decale 
les bords voisins du capot et du bouclier, afin qu'ils ne se trouvent pas Tun amdessus de 
I'autre, tout en les laissant dans le meme plan horizontal. 

De la sorte, le raccord capot-bouclier est apparemment jointif lorsque le vehicule est 
vu de face. Par contre, vu de cote, le decalage est bien visible, mais on considere qu'il est 
esthetiquement plus acceptable. >4 

La presente invention se propose de remedier aux inconvenients precites des 
capots connus, notamrnent d'un capot plongeant devant se raccorder a un bouclier de 
pare-ehocs. 

Ainsi, J-invention propose une piece d'extremite pour capot moteur avant d'un 
vehicule, realisee en une'matiere plastique deformable et comprenant des moyens pour 
sa fixation a un capot moteur, dans le prolongement de celui-ci en direction' de I'avant du 
vehicule. 

L'invention propose egalement une face avant de vehicule, qui, outre un capot et un 
pare-chocs, comporte une telle piece d'extremite. 
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Une telle piece d'extremite peut supporter de petites deformations resultant de 
chocs a faible Vitesse ou d'appuis lors de manoeuvres de stationnement, sans provoquer 
' de degradation du capot. 

Dans sa limite d'elasticite, elle reprend sa forme initiale et aucune reparation n'est 
5 necessaire. Au-dela, ef dans la mesure ou le capot lui-meme est reste intact, seule la 
piece d'extremite doit etre remplacee, ce qui implique une depense bien inferieure aux 
frais de remplacement d'un capot moteur. 

Grace a I'invention, on peut done realiser un capot plongeant ne presentant pas la 
fragilite des capots habituels. 
10 Suivant un mode de realisation prefere, la piece d'extremite forme une partie au 

moins du bouclier du vehicule. 

Une telle disposition est particulierement interessante, car il suffit de lever le capot 
pour avoir un acces complet non seulement au bloc moteur, mais egalement a la face 
avant technique du vehicule, ce qui facilite grandement les reparations lorsque celles-ci 
1 5 sont necessaires. 

Le pare-chocs peut quant a lui comporter une partie basse, denommee spoiler, 
situee sous le bouclier et assujettie a la structure, fixe, du vehicule, par exemple a une 
poutre transversale, afin, en cas de choc jambe, d'eviter que celle-ci ne subisse un 
debattement angulaire dommageable pour I'articulation du genou. 
20 On peut alors prevoir un jeu de claquage qui ne nuise pas a I'esthetique de I'avant 

du vehicule. En effet, il suffit de reporter le jeu de claquage a la jonction entre le bouclier 
et le spoiler. 

Cette jonction est moins. exposee a la vue car elle se situe plus bas que la limite 
capot-bouclier et qu'elle est generalement situee en retrait par rapport a I'avant du 
25 bouclier. • - 

II convient de noter que la partie basse du pare-chocs, lorsqu'elle existe, doit quant 
a elle etre rigidement fixee a la structure du vehicule, afin d'etre en mesure de traiter les 
chocs jambe. 

Suivant un mode de realisation. particulier, la piece d'extremite comporte une prise 
30 d'air formant au. moins une partie d'une calandre. 

Cette calandre comporte par exemple une grille a lames horizontales. Une autre 
partie de la calandre est, le cas echeant, realisee dans le spoiler. II est alors possible de 
former le jeu de claquage entre deux lames horizontales de la grille d'entree d'air. 

Suivant un mode particulier de realisation, la piece d'extremite comporte une 
35 armature formant les moyens pour sa fixation au capot. 
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Par ailleurs, la piece d'extremite peut integrer au moins une partie des optiques 
avant du vehicule. 

Ceci permet la realisation de formes nouvelles de faces avant, alors que les 
optiques des vehicules connus sont generalement situes a la jonction entre le capot et le 
bouclier. Le remplacement d'ampoutes est egalement facilite, puisque I'ouverture du 
capot donne directement acces aux optiques. 

Les optiques sont par exemple supportes par I'armature precitee, ce qui accroTt la 
rigidite de leur fixation. L'armature peut en outre comporter une poutre de chocs, afin 
d'absorber au moins une partie de I'energie d'un choc subi par le vehicule. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnee 
uniquement a titre d'exemple et faite en reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective d'un. vehicule automobile muni d'un 
capot prolonge d'une piece d'extremite, ainsi que d'un spoiler dispose sous 
la piece d'extremite ; 

- la figure 2 est une vue avant en perspective illustrant une face avant de 
vehicule, ou sont representes le capot moteur, la piece d'extremite, le 
spoiler, les ailes ainsi que les optiques du vehicule ; ^ 

- la figure 3 est une vue arriere en perspective de la face avant de la figure 2, 
sur laquelle* apparaTt I'armature pour la fixation de la piece d'extremite au 
capot moteur ; 

- la figure 4 est une vue avant partielle en perspective de la face avant de la 
figure 1, illustrant la piece d'extremite, I'armature et les optiques ; 

- la figure 5 est une vue arriere en perspective de I'ensemble represents sur la 
figure 4 ; 

- la figure 6 est une vue avant partielle en perspective illustrant I'armature 
representee sur la figure 3, sur laquelle sont montes les optiques ; 

la figure 7 est une vue partielle en perspective eclatee, prise du cote de I'aile 
avant gauche du vehicule de la figure 1 ; 

- la figure 8 est une vue avant en perspective eclatee illustrant la piece 
d'extremite du vehicule de la figure 1, ainsi que le spoiler dispose sous la 
piece d'extremite ; et 

- la figure 9 est une vue en perspective illustrant, sous un autre angle de vue, 
la face avant de la figure 2, ou le capot est represents dans une position 
ouverte. 

Sur la figure 1 est represents un vehicule automobile 1 presentant une face avant 2 
qui comporte un capot moteur 3 articule entre une position fermee dans laquelle il 
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recouvre le moteur en en interdisant I'acces (tel que represents sur la figure 1), et une 
position ouverte dans laquelie il en autorise I'acces (tel que represents sur la figure 9). 

Le capot moteur 3 est une piece rigide, car il participe de la rigidite generate du 
vehicule 1. Afin de presenter cette rigidite structured, il est de preference realise en 
metal, generalement dans une tole d'acier, bien que certaines matieres piastiques rigides 
puissent convenir. 

La face avant 2 comporte egalement un pare-chocs avant 4, destine notamment a 
absorber au moins une partie de I'energie d'un eventuel choc frontal ou lateral subi par le 
vehicule 1. 

Le pare-chocs 4 comporte une partie superieure 5, egalement denommee bouclier, 
reaiisee dans un thermopiastique tel qu'un polypropylene, ainsi qu'une partie inferieure 6 
egalement denommee spoiler qui, situe sous le bouclier 5, est montee sur la structure fixe 
du vehicule 1 pour, d'une part, ameliorer I'aerodynamique de celui-ci a Vitesse elevee et, 
d'autre part, completer I'amortissement des chocs subis par un pieton, en empechant 
Tapparition dans la jambe de celui-ci d'un debasement angulaire pouvant conduire a des 
lesions du genou. Plus precisement, la localisation du spoiler 6 est prevue pour empecher 
que sous I'effet du choc Tangle forme par la jambe et le tibia ne depasse une valeur de 
15° environ. Le spoiler 6 est par exemple fixe sur une poutre transversale basse destinee 
a traiter de tels chocs. * 

Comme cela est visible notamment sur ies figures 1 et 2, la face avant 2 du vehicule 
1 comporte en outre une piece d'extremite 7 fixee au capot 3 dans le prolongement de 
celui-ci en direction de I'avant du vehicule 1, a I'aide de moyens de fixation 8 qui seront 
decrits ulterieurement. 

Cette piece d'extremite 7 est reaiisee dans une matiere plastique deformable afin 
d'absorber, en se deformant, au moins une partie de I'energie d'un choc subi par le 
vehicule 1. De fait, a faible vitesse, cette piece 7 absorbe la totalite de I'energie qui serait 
habituellement absorbee par le capot moteur. " " 

Le capot 3 est ainsi preserve des dommages habituellement subis et il suffit de 
remplacer la piece d'extremite 7 - dans la mesure ou elle est effectivement endommagee 
- sans qui! soit necessaire d'intervenir sur le capot 3. 

De preference, la piece d'extremite 7 forme au moins une partie du bouclier 5 du 
vehicule. En I'occurrence, comme cela : est represents sur ies figures et notamment sur la 
figure 2, la piece d'extremite 7 forme en fait I'ensembie du bouclier 5. 

Ainsi, en position fermee du capot 3, la piece d'extremite 7 vient recouvrir la face 
avant technique 26 du vehicule 1, et notamment ses organes fonctionnels tel que le 
radiateur 34, sur lequel Ies interventions sont frequentes en cas de choc. 
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Par contre, en position ouverte du capot 3, la piece d'extremite 7, qui accompagne 
le capot 3 lors de son ouverture, laisse libre acces a la face avant technique ,26 du 
vehicule 1 , ce qui facilite la plupart des interventions que doit subir la face avant technique 
26, et notamment le remplacement du 34, ce remplacement etant habituellement une 
5 operation relativement lourde necessitant la depose du pare-chocs. 

II n'est pas necessaire de prevoir un jeu entre le capot 3 et la piece d'extremite 7 
putsque ces deux pieces sont liees. Par contre, un jeu de claquage J est necessaire entre 
la piece d'extremite 7 et le spoiler 6, afin de permettre la fermeture du capot 3 sans 
endommager les pieces assujetties a la structure du vehicule 1 . 
10 Comme la jonctipn entre le bouclier 5 et le spoiler 6 est situe relativement bas, ce 

jeu de claquage J est presque invisible, voire totalement soustrait a la vue, ce qui 
ameliore I'esthetique du vehicule et accrott sa qualite pergue. 

D'ailleurs, suivant un mode de realisation illustre sur les figures 1 et 8, la piece 

d'extremite 7 forme meme une partie des elargisseurs d'aile 9, ce qui accroit encore la 

j * ■ 

15 continuity de la carrosserie. 

<■ 

Suivant un mode de realisation, la piece d'extremite 7 comporte une prise d'air 10 . x 

destinee notamment au refroidissement du bloc moteur. Cette prise d'air 10 forme au 
moins une partie d'une calandre 11. Plus precisement, et tel que cela apparaTt sur les 
figures, la calandre 11 est formee par deux prises d'air, a savoir une prise d'air superieure 

20 10, menagee dans la piece d'extremite 7 comme nous venons de le voir, et une prise d'air . i 
inferieure 12 menagee dans le spoiler 6. 

Comme cela est visible sur les figures 1 et 8, la calandre 11 comporte unerSerie de . . * 
lamelles 13 horizontales paralleles propres a guider le flux d'air entrant sous le capot 3. 
Une partie 13A de ces lamelles 13 s'etend en travers de la prise d'air superieure 10, 

25 tandis qu'une autre partie 13B s'etend en travers de la prise d'air inferieure 12. Ainsi, il est 
possible de mettre a profit la calandre 11 pour dissimuler le jeu de claquage J entre la 
lamelle inferieure de la prise d'air superieure 10 et la lamelle superieure de la prise d'air 
inferieure 12. 

Suivant un mode de realisation illustre sur les figures, les prises d'air superieure 10 
30 et inferieure 12 sont en fait separees par une bande horizontale 14 destinee notamment a 
supporter une plaque d.'immatriculation.15. 

Suivant un mode de realisation illustre sur les figures 1 et 8, cette bande 14 est 
formee sur le spoiler 6, tandis que suivant un mode de realisation illustre sur la figure 2, 
cette bande est formee sur la piece d'extremite 7, ce qui permet d'accroftre la rigidite de 
35 cette derniere. 



1er depot 



-6- 



15 



5 



) 



de roli T er ,' e d * * °" P ° urra " no,amment - °~ 

* onen,a„„n des ,a m e»es ,3. par example a Taide d'un „u plusieura mo,eura 
eleatnquea cemmandes manuallamant ou pilotea eleplrpniquemenl 

5 formaT " * " Xa "° n " S * "" SM " — * 

air*"; *" metel " qUe maiS < Ui - W — • — ™ ™«ara 

plasbque (tal qu un polypropylene) qui a nplamman! lavantage de la legere.e 

Ce«e armaiure 8 presen,e da preferenue ana structura .ubulaire a das «„a de 

72 * T rarma,ure 8 peul e,re * al,s4e par ,a —*•» «™» * «*c» 

10 r;:;r pa< ,e gaz (c ™ app * a ,ag - - *** 

Ce,,e armature 8 ast «xee sur una ,ane arnara 16 da ,a piece d'extremite 7 don, e»a 
a elend sensiblement sur toute la largeur (figure 3). 

«JiT ° C ° mP0,1e Un<! ,raVarSe SUP * rieU,e " * ™ 18 
aensibiemen, paraila.es qui se,enden, bonzon,a,emen, da par, a, d'aurre da la prise o'air 

upeneura 10 . Suivan, ,a mode oe realiaalipn ,„„s,re sur ,a B gura 3, ou ,a pieae 
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projecteur principal 23, tandis que des feux complementaires 24 tels que des 
antibrouillard peuvent etre integres au spoiler 6, comme cela est represents sur les 
figures 2 et 3. 

Les receptacles 22, qui sont ici formes a la jonction entre la traverse superieure 17 
et les montants intermediates 19B et externes 19C, se prolongent vers I'arriere et vers le 
haut par des pattes 25 destinees a assurer la fixation de I'armature 8 au capot 3. Cette 
fixation peut etre realisee par tout moyen approprie, tel que collage, vissage, rivetage, ou 
encore encliquetage. 

L'armature 8 forme done un support pour les projecteurs 23, qui sont ainsi integres a 
la piece d'extremite 7. Les projecteurs 23 accompagnent ainsi le capot 3 lors de son 
. ouverture, ce qui facilite I'acces aux projecteurs 23, notamment pour les interventions de 
routine tel que le remplacement d'une ampoule. 

Dans le mode de realisation illustre sur les figures, les projecteurs 23 sont situes a la 
jonction entre le capot 3 et la piece d'extremite 7, essentiellement pour des raisons. de 
style. Toutefois, pour les memes raisons, les projecteurs 23 pourraient tout a'fissi bien 
s'etendre completement dans la piece d'extremite 7 sans en deborder. 

Par ailleurs, Ton peut prevoir de monter la piece d'extremite 7 sur I'armature 8 avec 
un ou plusieurs degres de liberie, notamment afin de regler la position de la piece 
d'extremite 7 par rapport aux autres elements de carrosserie, et plus particulierement par 
rapport au capot moteur 3. H 

Ainsi, la piece d'extremite 7 peut etre percee de trous oblongs s'etendant 
yerticalement, dans lesquels viennent se loger des vis de fixation ou des i: pions de 
I'armature 8, afin de permettre i'ajustement de la position verticaie de la piece d'extremite 
7 par rapport au capot 3, notamment en yue de minimiser visuellement la jointure entre 
ces deux pieces. 

Le capot 3 est represents en position ouverte sur la figure 9, sur laquelle on peut 
apercevoir la face avant technique 26 du vehicule 1, portee par le chassis 27 de ce 
dernier. 

Une poutre de chocs 28 s'etend transversalement a une certaine distance devant la 
face avant technique 26, a laquelle elle est fixee au moyen d'absorbeurs locaux 29 
disposes de part et d'autre du logement.<30 dans lequel est place le radiateur34. 

La poutre de chocs 28 est situee a une hauteur telle que, en position fermee du 
capot 3 (figure 2), elle se trouve derriere le bouclier 5, de maniere a traiter notamment les 
chocs a vitesse reduite. 

Comme cela est represents sur la figure 9, le spoiler 6 est egalement porte par la 
face avant technique 26, a laquelle il est fixe au moyen d'un support 31 incluant des 
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moyens deformables 32 prevus pour absorber une partie au moins de I'energie d'un choc 
subi par le vehicule 1 a hauteur du spoiler 6. Ces moyens deformables, qui se presenter* 
en Toccurrence sous la forme d'un bloc de mousse, sont essentiellement prevus pour 
traiter les chocs jambe afin d'eviter que, lors d'un choc pieton, la jambe de ce!ui-ci ne 
5 passe sous le vehicule 1 . 

Le spoiler 6 se trouve a une distance suffisante de la face avant technique 26, pour 
qu'il subsiste devant le radiateur 34 un espace vide 33 dans lequel peuvent etre places 
divers organes fonctionnels du vehicule, et notamment des cables de raccordement 
electrique, qui sont ordinairement places derriere le bouclier. 

10 Comme on I'aura compris, la face avant technique 24 est structurellement dissociee 

du bouclier 5. Ceci permet la standardisation de la face avant technique 24, qui est 
habituellement differente d'un vehicule a I'autre. 

Par ailleurs, le fait que les optiques, qui sont habituellement integres a' la face avant 
technique, soient portes par la piece d'extremite 7 et de ce fait dissocies de la face avant 

1 5 technique, permet de simplifier cette derniere. 
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REVENDICATIONS 

1 . Piece d'extremite (7) pour capot moteur avant (3) d'un vehicule, realisee en une 
matiere plastique deformable, et comprenant des moyens (8) pour sa fixation a un capot 
moteur (3), dans le prolongement de celui-ci en direction de I'avant du vehicule. 

2. Piece d'extremite (7) selon la revendication 1, caracterisee en ce qu'elle forme 
une partie au moins du bouclier (5) du vehicule. 

.3, Piece d'extremite (7) selon la revendication 1 ou 2, caracterisee en ce qu'elle 
integre au moins une partie des optiques avant du vehicule. 

4. Piece d'extremite (7) selon I'une des revendications 1 a 3, caracterisee en ce 
qu'elle comporte une armature (8) formant les moyens pour sa fixation au capot (3). 

5. Piece d'extremite (7) selon la revendication 4, caracterisee en ce que I'armature 
(8) forme support pour une partie au moins des optiques avant du vehicule. 

6. Piece d'extremite (7) selon la revendication 4 ou 5, caracterisee en ce que 
I'armature (8) comporte un absorbeur de chocs (20). I' 

7. Piece d'extremite (7) selon I'une des revendications 1 a 6, caracterisee en ce 
qu'elle comporte une prise d'air (10) formant au moins une partie d'une calandre (11). 

8. Face avant (2) de vehicule automobile, comportant un capot (3), un pare-chocs 
(4), ainsi qu'une piece d'extremite (7) selon I'une des revendications 1 a 8. 

9. Face avant (2) selon la revendication 8, caracterisee en ce que ladite piece 
d'extremite (7) forme au moins en partie le bouclier (5) du pare-chocs (4). 

10. Face avant (2) selon la revendication 9, caracterisee en ce que le pare-chocs (4) 
comporte un spoiler (6) dispose sous la piece d'extremite (7), et en ce qu'un jeu (J) de 
claquage est menage entre la piece d'extremite (7) et le spoiler (6). 
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